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Vienna Classic Days 2014

Einfach phenomenal!

Uber den Newsletter von Austro Classic wurde ich auf die ,Vienna Classic Days“ aufmerksam.
Das Nenngeld sensationell — 1 Euro pro Baujahr ab 1900. Auch das gesamte Programm horte sich
toll an. Oldtimer-Festival vor dem Wiener Rathaus, Oldtimer-Parade auf der Wiener Ringstrae und
mehrere Rallies. Toni und Eva, Freunde von mir, sagte ich auch Bescheid, die hatten sich erst eine
Corvette C2 gekauft und mich schon geldchert, auf was fiir ein Oldtimertreffen sie fahren sollen.

igentlich wollte ich diese Ver-

anstaltung mit meinem Fiat
500 besuchen, aber es kam dann
ganz anders. Mein Mann wollte
plétzlich mit, aber natlirlich nicht mit
dem Fiat, sondern mit dem Renault
Alpine A 110, Baujahr 1976.
Am Abend vor unserer Abreise
checkte mein Mann das Auto noch-
mal durch und entdeckte Risse an
der Hardischeibe von der Lenkung.
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Auto und fuhr 90 km einfach zu ©
28 500er 2014/www.fiat500ig.de

Photographie Georg Haaser, Salzburg

einem Alpine-Teile-Héndler bzw.
Werkstatt, die dieses Teil vorriitig
hatte. Um 22.15 Uhr war ich zu-
riick und er baute das Teil noch in
der Nacht mit einem Freund ein und
so konnten wir am néchsten Tag die
Reise antreten. Danke, lieber Michi,
unser Nachbar, fiir deine Hebebiih-
ne.

30 km vor Wien blieb der Wagen
allerdings das erste Mal stehen.
Der Keilriemen rutschte durch.
Was auch immer er gemacht hatte,




____ . .
~ Tolle Knlisse
~.__Prasentation auf der Rampe des
~Wiener Parlaments in unserem Renault
Alpine A-130, dahinter ein Jaguar MK2.
Das ist normalerweise nurden'Staats-
- gdsten erlaubt. Zum Gedenken an
= die‘erst kurzlich verstorbene Barbara
—=  Pramme, Prasidentin des Nationalrats.
haben wir hiergine Rose abgegeben.
Bild links unten: Das Rathaus, hier war
der-8tart der Samstas-Rallye, die VIP
Lounge und der .,checkm_‘:_;

der Wagen lief dann wieder und
wir fuhren zur ersten Werkstatt in
Wien. Es wurde sofort eine Hebe-
biithne freigemacht und es beugten
sich 4 Ménner {iber den Motor. Mit
Keilriemen spannen war es dann
doch nicht getan, ein Keilriemen in
der richtigen Gréfie wurde bestellt,
der am nichsten Morgen eingebaut
wurde. Somit stand der ersten Ral-
lye in Wien nichts mehr im Wege.

Der Freitag:

Am frithen Freitag-Nachmittag lie-
fen wir bei MVC Motors in Wien
Floridsdorf ein. Hier gab es das
gesamte Rallye-Paket inklusive
Roadbook. Das Rallye-Plaudern
entpuppte sich fiir mich als ziemlich
komplizierte Erklarung von Wer-
tungspriifungen bzw. Zeitfahren.
Das ist eine echte Herausforderung
fiir den Beifahrer: Roadbook lesen,
Schauen wo sind wir, wo muf} ich
abbiegen, Zeit messen und in der
Gesamtzeit bleiben. Man kann das
auch lernen, dass habe ich bei der
Oberland-Classic-Rallye, die ich
mit Ralf gefahren bin, erfahren.
Unsere Autoparknachbarn am MVC
Parkplatz war ein Pdrchen, mit ei-

Herxich willccamen

el imimer mehr Spad
und Freude macht
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Eingespieltes Team

Die Organisatoren, links Marion Pitlik und
rechts Rudolf Bromberger (Bromberger
BROmotion - ein Betrieb der Bromberger
Holding GmbH). Seit 25 Jahren organisieren
Rallies von der Idee bis zur Durchfiihrung.
12mal haben Sie bereits die Vienna Classic
Days organisiert.

nem Maserati Quattroporte. Er ein
ungarischer Gentleman (Gabor)
und sie eine farbenfreudige und er-
frischende Wienerin (Gabriele). Ich
erwihne die beiden deshalb, da die
beiden die letzten der Freitags-Ral-
lye waren.

Die Rallye begann um 17.01 Uhr
und wurde im Minutentakt ge-
startet, vorher hatte ein anderer
Renault Alpine-Fahrer mir freund-
licherweise noch eine Stoppuhr
geliehen. Viele waren sehr gut mit
Stoppuhren und anderen legalen
Mitteln ausgestattet. Eine Strecke
von ca. 130 km rund um Wien und
Niederosterreich erwartete uns. Die
Wertungspriifungen wurden nach
Weinen benannt. Die waren nicht
ohne z.B.: Diese Wertungspriifung
befindet sich so rund um Kilometer
31. Sie werden Zaina kennen und
lieben lernen. Durchfahren Sie die
ersten Lichtschranken so, dass ihre
Durchfahrtszeit moglichst exakt 46
Minuten und 27 Sekunden nach der
Echtzeit (volle Minute) ,,Griiner Velt-
liner erfolgt. Nun, =
die Landschaft war [ s
wirklich toll, aber es
wurde dann schnell
dunkel. Da es die
letzte halbe Stunde
durch den kurven-
reichen Wiener-
wald ging, war es
etwas miihsam
mit der Licht-

Bild ganz oben:
So sieht das aus,
wenn die Fahr-
zeuge sich bereit
gemacht haben
fiir den Start. Der
Steyr Puch 500
ist ein Baujahr
1969. Wenn ich
mit meinem Fiat
500 gefahren wire,
wire es der ein-
zigste gewesen!

Bild darunter:

Das Objekt der
Begierde. Das er-
lebten nicht nur wir
S0, es ging allen
Oldtimerbesitzern
s0, daB ihre Fahr-
zeuge fotografiert
wurden.
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Léceln fiir's Foto aus einem Kellison Stallion,
Baujahr 1972.

Das Paar im riesigen Buick GMC Super Eight Seda-
net Coupe, Baujahr 1950.

Total cool, Frau in einem Riley Special (Adelphe),
Baujahr 1936.

Das Paar beim Aufkleben der Startnummer auf
einen Mercedes Benz 170 SAC, Baujahr 1951,

Warten auf den Start im Jaguar E-Type S1,
Baujahr 1965.

Passend gekleidet in einem Ford GPW Jeep,
Baujahr 1943.
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Das Paar im Fiat 850 Spider Sport Abarth,
Baujahr 1971.

Jarolin im Mercedes Benz 190 Db, Baujahr 1960.
Sie ist alles selber gefahren.

Das Ehepaar Meci im Renault Alpine A110, 1300 VC,
Baujahr 1975, fotografiert aus unserem Alpine.

Startbereit fiir die Freitagsrallye im Daimler Benz
2208, Baujahr 1958.

Aus dem Alpine fotografiert, die blicken zu uns herun-
ter aus einem Porsche 911 Carrera, Baujahr 1986.

quelle eines Oldtimers zu fahren.
Aber es beklagten sich viele Fahrer,
da die Lichter bei den Oldtimern
nicht der Hit sind. Damals gab es ja
noch nicht Xenon-Licht, geschwei-
ge denn Kurvenlicht und dhnliches!
Irgendwann haben wir den Heuri-
gen in Gumpoldskirchen erreicht.
Und gerade als wir gehen wollten,
kam das vorhin erwiihnte Maserati-
Ehepaar, die vollig miide und ent-
nervt erzdhlten von Méhdreschern
und anderen landwirtschaftlichen
Geféhrten die im Wege waren, dal
sie sich hoffnungslos verfahren hit-
ten ynd dann den direkten Weg zu
dem Heurigen nahmen.
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Das Maserati-Paar Gabor und Gabriele von
Izay, sie waren die letzten der Freitags-
rallye.

Man sollte fiir diese Rallye ausge-
schlafen sein, also nicht am Freitag
anreisen und im Anschluf diese
Rallye fahren.

Der Samstag

Aufstellung der Fahrzeuge war
am Rathausplatz. Es waren mitt-
lerweile schon iiber 250 Autos da,
meine Freunde mit der Corvette
auch. Absperrungen, roter Teppich,
Vip-Bereich und viele Zuschauer.
Der Wahnsinn. Der Start fand in der
Reihenfolge der Startnummern um
11.01 Uhr statt, dann im 20-Sekun-
den-Takt, also, wir hatten die Start-
nummer 109, wir waren dann so
gegen 11.36 dran.

Dann ging es durch die City von
Wien. Uberall Menschen, die Spa-
lier standen, der Weg fiihrte uns
zum Parlament, bei der wir eine
Rose ibergaben, die fiir die erst
kiirzlich verstorbene Barbara Pram-
mer, Prisidentin des Nationalrats
zum Gedenken war. Sonst fahren
diese Rampe nur Staatsgiiste ent-
lang. Weiter ging es zum Burg-
theater, Freyung, Hoher Markt und
zur Borse, bei der sich Jaguar pri-
sentierte. Irgendwo dazwischen war
mal eine einfache Wertungspriifung
dabei, man mufite einen Ball aus
dem fahrenden Auto in ein Cabrio
werfen. Ich habe einen Tanzkurs ge-
wonnen, den ich dem Maserati-Pér-
chen schenkte.




Unsere Mittagsrast war im Zentrum
,the mall®, ein groBes und sehr mo-
dernes Einkaufszentrum. Es war ein
einziges Kommen und Gehen, weil
die Mittagsrast zeitlich begrenzt
war. Danach ging es in Richtung
Donaukanal zum modemen Wien
weiter. An einer grofien Tankstelle
gab es noch eine Jause und preis-
wertes Tanken war mdglich.

Der absolute Hshepunkt: Die Old-
timerparade auf der Wiener Ring-
strafle.

Um 17.00 Uhr wurde die Ringstrafie
gesperrt, damit sich ,,das rollende
Museum® prisentieren kann. So ein
SpaB, man konnte so schnell fahren
wie man wollte, iiberall standen
Leute und klatschten und nur Old-
timer unterwegs. Und dann fing es
bei der 2ten Runde zu schiitten an,
aber wie. Besonders schlimm hat es
die Familie mit einem Willys-Jeep
(kein Dach, keine Frontscheibe) er-
wischt, aber tapfer wurde die Run-
de zu Ende gefahren. Auch die mit
den Plastikfenstern, die erst bei Be-
ginn des Regens noch schnell ein-
gezogen wurden, erzihlten uns am
n#chsten Tag wie nass sie wurden.
Die Veranstaltung war dann sehr
schnell vorbei, weil alle einfach nur
ins Hotel und ihre Oldtimer unter-
stellen wollten. Die Rallye fiir den
Samstag-Abend wurde abgesagt.

Der Sonntag

fing mit Sonnenschein an. Verschie-
dene Wertungspriiffungen spéter
landeten wir am Donaupark, den
wir mit unseren Oldtimern zum
50igsten Jubildium durchfahren
durften. Echt toll. Die Besichtigung
des Donauturms lieflen wir uns
nicht entgehen, Wie unser Olympia-
turm in Miinchen (291,28m), auch
mit Drehrestaurant nur nicht ganz
so hoch, 252m. Danach ging es
zuriick zum Wiener Rathaus. Die
Sieger-Ehrung fing so gegen 16.00
Uhr an. Es zog sich ewig hin, da so
viele Preise zu vergeben waren. Ei-
gentlich war es zum Schluf} so, daf3
immer die gleichen Leute auf der
Biihne standen, weil die in den ver-
schiedenen Priifungen immer unter
den ersten 3 Plidtzen waren.

Fazit

Ein ganz toller Event, tolle Leute,
sehr schone Oldtimer. Super orga-
nisiert, wer die Rallies machen will,
eine gewisse Vorkenntnis sollte sein.
Wer es locker sieht, wir haben Wien
und sein Umland kennengelernt,
wie man es vielleicht als normaler
Tourist so nicht kennengelernt hétte.
von Angie Schlegel, Fiat 500 I6 Minchen

Zwei Frauen im Flower-Power Porsche. Jeder wuBte
sofort mit welchem Auto sie dabei waren.

Der einzigste Traktor, ein Steyr 80a, Baujahr 1956.

Die Aufstellung zur Oldtimer-Parade auf der Wiener
RingstraBe, da fing es zu regnen an.

Auch sie hat es bei der Parade voll erwischt, kein
Verdeck, keine Frontscheibe im MG A, Bj. 1959,

Das 5.085igste zugelassene Fahrzeug in Wien, siehe
Nummernschild, ein Studebaker Champion, Bj. 1949.

Meine Freunde, Toni und Eva in der Chevrolet
Corvette C2, Baujahr 1963.

Die Startnummer 10, passend gekleidet im Buick
D45, Baujahr 1915.

Ein riesiges Auto, ein American La France, Baujahr
1923.

Bei stromendem Regen offen fahren ist doch sehr
originell im MG TC, Baujahr 1947.

Warten auf den Start im Ford A, Baujahr 1930.
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